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ADFC c/o Thomas Maria ClaBen ¢ Heinrich-Dieck-Str. 11 « 41069 M6énchengladbach

An die
Mitglieder des Planungs- und Bauausschuss

c/o Fraktionen im Rat der Stadt Ménchengladbach

per E-Mail

13. September 2019

Vorlage 4105/1X, Planungs- und Bauausschuss, 17.09.2019
Radverkehrsfihrung im Kreuzungsbereich
Sachstand und zukinftiges Vorgehen bei Planungen

Sehr geehrte Damen, sehr geehrte Herren,

nachdem wir mit Schreiben vom 13.08.2019 ausfuhrlich die nachteiligen Folgen von
indirektem Linksabbiegen fir den Radverkehr in unserer Stadt ausgefihrt haben, will
die Verwaltung nunmehr mit der Berichtsvorlage 4105/1X die eingeschlagene Linie
festschreiben. Dies, obwohl die Vorlage im letzten Absatz ausdricklich darauf hinweist,
dass der Austausch mit dem ADFC intensiviert werden soll. Wir fragen uns schon,
warum diese Vorlage dann nicht mit uns abgestimmt wurde.

Wir stellen fest, dass die Vorlage wichtige Fakten auslasst:

1. Die Vorlage zitiert die ERA2010, lasst aber teilweise aus, was ausdricklich in der
ERA2010 empfohlen wird (siehe Anlage 1):

1.1. , ... werden besondere Lichtzeichen fir den Radverkehr mit der Signalfolge
Grun-Rot-Grin empfohlen.”

1.2. ,Das Linksabbiegen mit indirekter Radverkehrsfihrung erfordert ... an groRen
Knotenpunkten einen rechtzeitigen, gut sichtbaren Hinweis auf die indirekte
Fihrung des linksabbiegenden Radverkehrs.*”

2. Der Verwaltung liegt eine Anfrage des NRW-Verkehrsministerium vom 26.08.2019
vor, mit der Aufforderung zur Stellungnahme wg. der von der ERA2010
abweichenden Signalisierungsvariante.

(siehe Anlage 2).
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3. In der Vorlage erwahnt die Verwaltung, dass die ,indirekte Linksabbiegerfithrung
in Monchengladbach und anderen Stadten erfolgreich eingesetzt” wird. Die
Vorlage unterldsst aber die Information, dass es etliche Stadte am Niederrhein
gibt, die ,indirekte Linksabbiegerfuhrung” gar nicht mehr einrichten.

Dabei sind die Empfehlungen der ERA2010 durchaus schlissig, wenn sich die Planer
denn schon fir indirektes Linksabbiegen entscheiden. Die in Ménchengladbach
gewahlte einfeldige LSA mit der Signalfolge AUS-GRUN-AUS ist dagegen nicht
eindeutig und birgt ein Sicherheitsrisiko.

. Fur indirekt linksabbiegende Radfahrer ist das GRUN-Signal lediglich eine
Empfehlung. Da diese Radfahrer kein ROT-Signal haben, kénnen sie jederzeit von
der Warteinsel nach links abbiegen, wenn der Verkehr es erlaubt.

. Radfahrer die geradeaus auf die Kreuzung zufahren, sehen vor sich ein ROT-
Signal fur den Kfz-Verkehr und weiter vorne ein GRUN-Signal fur den Radverkehr.
Welches Signal letztlich fur den Radfahrer gilt, ist wohl nicht eindeutig gekléart -
aber in der Praxis erleben wir taglich, dass Radfahrer in gutem Glauben ,ihr"
GRUN-Signal nutzen.

Die Argumentation der Verwaltung ,fiar die Sicherheit der Fahrradfahrer” darf als
zweifelhaft bezeichnet werden, weil den Empfehlungen der ERA2010 nicht umfassend
gefolgt wird.

Es ware winschenswert gewesen, dass die Verwaltung zuerst die geforderte
Stellungnahme abgibt, dann die Einschatzung des NRW-Verkehrsministerium abwartet,
diese den Fraktionen zur Verfigung stellt und erst dann dem Planungs- und
Bauausschuss einen - vielleicht entsprechend angepassten Bericht - vorlegt.

Wir weisen darauf hin, dass uns ein aktuelles Statement der renommierten
Unfallforschung der Versicherung (UdV) vorliegt, die die in Ménchengladbach
praferierte LSA-Signalisierung (AUS-GRUN-AUS) in Frage stellt (siehe Anlage 2).

Wir weisen auBerdem darauf hin, dass viele Induktionsschleifen unter den Warteinseln
nicht funktionieren und dies der Verwaltung wohl bekannt ist, da die Induktions-
steuerung abgeschaltet wurde und die entsprechenden Radverkehrsampeln auch GRUN
signalisieren, wenn kein Radfahrer auf der Induktionsschleife steht.

Diese technisch aufwendige Losung ist teuer, stéranfallig und fur die Verkehrs-
teilnehmer in Verbindung mit den Bodenmarkierungen so verwirrend, dass nahezu
niemand sie benutzt. Wer indirekt links abbiegen will, nutzt die FuBgangerflucht, wie
seit Jahrzehnten gewohnt und ausdrtcklich legitim. Zu ihrer Information haben wir die
fragliche Radverkehrsfihrung beispielhaft visualisiert (siehe Anlage 3).

Wir bitten die Mitglieder des Planungs- und Bauauschuss, die Vorlage 4105/IX im Sinne
unserer Stellungnahme zu hinterfragen.

Mit besten GriufRen
far den ADFC Ménchengladbach

M K
Dirk Rheydt !\(Q@‘CI n

(Vorsitzexdel) (Vorstandsmitglie




Anlage 1

Widersprichliche Ampelsignale:

Fernes AUS-GRUN-AUS-Signal fiir Radfahrer
Nahes ROT-Signal fir den Kfz-Verkehr
(Ménchengladbach])
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Nah am Radfahrer und eindeutig:
ROT-GELB-GRUN-Signal
(Diusseldorf)

Empfehlungen fiir den Radverkehr (ERA2010), Auszug, Seite 47

Das Linksabbiegen mit indirekter Radverkehrsfihrung

im Kreuzungsbereich erfordert

— eine wahrend des Wartens geschitzte Aufstellmdg-
lichkeit,

- besondere Uberlegungen bei verkehrsabhangig ge-
steuerten Lichtsignalanlagen hinsichtlich der Anfor-
derungserfassung und Phasenfolge und

— an groBen Knotenpunkten einen rechtzeitigen, gut
sichtbaren Hinweis auf die indirekte FUhrung des
links abbiegenden Radverkehrs.

Markierte Aufstellflachen sind zur Orientierung und Fih-

rung des Radverkehrs an groBraumigen Knotenpunkten

zweckmaBig. Erforderlich sind sie, wenn

- aus der Ortlichkeit nicht eindeutig abzulesen ist, wo
sich links abbiegender Radverkehr gefahrlos aufstel-
len kann und

— besondere Lichtzeichen fir den indirekt geflihrten
Radverkehr vorgesehen werden.

Beim Linksabbiegen mit indirekter Radverkehrsfihrung

im Kreuzungsbereich ist aufgrund der Ortlichkeit zu kl&-

ren, ob der so abbiegende Radverkehr gemeinsam mit

dem FuBgéngerverkehr signalisiert werden kann. Dies
setzt voraus, dass

— die Signale des FuBgénger- und Radverkehrs von der
Aufstellflache gut eingesehen werden kénnen,

— bei der Freigabe der FuBgangerverkehrsfurt ein aus-
reichender Zeitvorsprung vor in der gleichen Phase
freigegebenen Abbiegern eingehalten ist und

— bei vorhandenem Fahrbahnteiler beide Furten gleich-
zeitig freigegeben werden.

Sind diese Voraussetzungen nicht gegeben, werden be-
sondere Lichtzeichen flr den Radverkehr mit der Sig-
nalfolge Griin-Rot-Griin empfohlen. Der Radverkehr soll

in Abhangigkeit von seiner Starke zwei bis vier Sekun-
den eher Grlin erhalten als der nachfolgende Kraftfahr-
zeugstrom der gleichen Richtung. Es soll nur so lange
Grin gezeigt werden, bis davon ausgegangen werden
kann, dass die Aufstellflache gerdumt ist.

Bei starken indirekt links abbiegenden Radverkehrs-
strémen ist eine unmittelbare Abfolge der Freigabezei-
ten fur die erste und fur die zweite StraBenuberquerung
anzustreben. Dies kann z. B. erreicht werden mit einer
Zugabezeit fur den links abbiegenden Kraftfahrzeugver-
kehr aus der Ankunftsrichtung bei gleichzeitiger Frei-
gabe der fur die Fortsetzung des Abbiegevorganges
des Radverkehrs vorgesehenen Furt.



Anlage 2
E-Mail des VM NRW an Verwaltuzng MG (vom 26.08.2019 (Az.: lll B 3 - 72 - 01 / Monchengladbach])

nachstehende Eingabe des Herrn Thomas ClalBen vom 15. August 2019 ibersende ich lhnen mit
der Bitte, mir zu der beschriebenen Signalisierungsvariante zur Sicherung der indirekt
linksabbiegenden Radfahrenden mit der Signalfolge griin — dunkel — griin bis zum 23. September
2019 eine Stellungnahme vorzulegen.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

Georg Stiben

- ReferatlliB 3 -
Verkehrstechnik, Verkehrslenkung und
Verkehrssicherung

Ministerium fir Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

E-Mail der UdV vom 04.09.2019

Aber davon unabhadngig misste eigentlich gar kein gesondertes Signal fir den Radverkehr aufgestellt
werden, da es sich eigentlich um ein indirektes Linksabbiegen gemal StVO handelt. Radfahrende, die sich
am Fahrbahnrand aufstellen, um links abzubiegen dirfen dies tun, auch wenn das gegeniberliegende
Fulgangersignal rot zeigt. Denn Radverkehr hat sich an die Signale fir den Fahrverkehr oder an eigene
Radsignale zu halten. Insofern miissen Radfahrende, die hier links abbiegen wollen, nicht warten, bis das
Signal hier griin zeigt, sondern kénnen, sofern der Verkehr es zuldsst (quasi gegen FuBgangerrot) die
Fahrbahn queren, da es ja auch fur sie kein Rotsignal gibt.

Das einfedige Grin ist daher eher als Information an die Radfahrenden zu verstehen, dass sie jetzt hier
abbiegen kdnnen (dhnlich wie ein griner Diagonalpfeil, der Kraftfahrzeugen signalisiert, dass sie den
Kreuzungsinnenbereich rdumen kiinnen, ohne mit Gegenverkehr rechnen zu miissen). Rein rechtlich ist
das Signal aber Uberfliissig. Auch aus Sicherheitsgriinden sehe ich keinen Bedarf fir dieses Signal. Es dient
allerdings sicher manchem Radfahrenden als Verstandnishilfe und man fihlt sich vielleicht nicht so allein
gelassen. Es muss aber ausgeschlossen werden, dass es durch dieses Signal zu Verwechslungen kommen
kann. Allerdings ist es nach meiner Einschatzung wohl nicht konform mit Regelwerk, StVO und VwV-5tVO.
Laut RiLSA gibt es fiir den Radverkehr nur noch dreibegriffige Signale, die vor der Konfliktfliche aufgestelit
werden. Besser und fur alle leichter verstandlich ware daher die Aufstellflichen so zu verlegen, dass ein
dreibegriffizes Radsignal vor der Konfliktflache aufgestellt werden kann.

Ich hoffe, ich konnte Ihnen mit dieser allgemeinen Information weiterhelfen. Bitte haben Sie aber
Verstandnis dafur, dass ich die tatsachliche Situation und die Auswirkungen auf die Sicherheit nicht im
Detail bewerten kann. Das wirde eine Vor-Ort-Besichtung erfordern, die ich lhnen aber leider nicht
anbieten kann. Ich werde diesen Fall aber an den zustandigen Ausschuss bei der FGSV weiterleiten.

Mit freundlichen Grilken

Dipl.-Ing. Jorg Ortlepp
Leiter Werkehrsinfrastrukiur
Unfallforschung der Versichersr




Anlage 3

Verkehrsfiihrung Monschauer Strafe / Bahnstrafle
mit Erlauterung zur problematischen Signalisierungsvariante
— :

z“ugéh&r eRa;lverkehrs -LSA

auf Induktionsschleife






